“MEJOR QUE DECIR ES HACER
Y MEJOR QUE PROMETER ES.

REALIZAR”
P.ERON



NACIONALIZACION DE LOS
SERVICIOS PUBLICOS

la mdependencta econdémica y brindht
argentinos todos los beneficios de nues
prodlga tierra, el Estado naciona.
servunos pubhcos que ahorran a la




FERROCARRILES DE EXPLOTACION Y NO DE FOMENTO

Véase cémo los ferrocarriles en manos extran)eras podian matar industrias o desarrollar
mas unas zonas del pais en perjuicio de otras.

Transporte 1 (1.600 km.)............. $ 2,06 Transporte 1 (100 km.).............. $ 4,97

Transporte 2 (860 km.).............. $ 2,53 T te 2 (100 k 6,55

El molino de Coérdoba debe cerrar, como EpuApGRtE L | e R $

cerraron casi todos. La politica era sacar el

molino de la zona triguera para pagar flete
dos veces.

El molino que no esté en Buenos Aires debe
cerrar y asi ocurrid.

Transporte 1 (100 km.).............. $ 595 1. Plomo en bruto $ 32 la tonelada
Transporte 2 (100 km.).............. $ 7,36 2. Plomo en bruto $ 22 la tonelada

‘El molino debe estar en Buenos Aires, como La extraccién de plomo de Jujuy debe cesar
estan casi todos. -~ porque es antieconémica.

Como se vé, la tarifa incide dlrectamente en el desarrollo arménico o
inarménico de un pafs.




" LA TARIFA FERROVIARIA PUEDE IMPEDIR
EL DESARROLLO RACIONAL DE UN PAIS

PRODUCTOS DE EXPORTACION

$ 366,19

SU TRANSPORTE

$ 1.077,50
$ 1.268,00

PRODUCTOS PARA INDUSTRIALES O INDUSTRIALIZADOS

- EN FERROCARRIL

CADA 1000

KILOMETROS

$ 1.137,75

SU TRANSPORTE

EN FERROCARRIL ' $ 2.009,50 :
CADA 1000
$ 3.210,00
$ 1.544,00

PRODUCTOS DE CONSUMO INTERNO DE NUESTRO PAfS

$ 1.263,75

SU TRANSPORTE $ 2.263,50

'KILOMETROS

EN FERROCARRIL ;

$ 33.209,00
CADA 1000

$ 399450

KILOMETROS

ASI SE MATARON INDUSTRIAS, SE CREARON
ZONAS DE PRIVILEGIO, SE AISLARON OTRAS,
- SE INMOVILIZARON POBLACIONES, SE ANU-
- LARON PUERTOS Y SE AHOGARON CULTIVOS




PARTE DE LO QUE
I CONSTITUYE LA COMPRAH
. DE LOS FERROCARRILES |



CUANTO SE PAGO POR LOS FERROCARRILES Y
QUE COMPRENDIO SU COMPRA

SU COSTO ASCENDIO A
$ 2.029.500.000

Para tener una idea sobre si lo que el pais ha pagado por los
ferrocarriles extranjeros es elevado, véanse estos cdlculos estimativos:

- 82.000 Km. de alambrado, tendido y- en perfectas condiciones. De €l sélo se
: senala el prec1o de sus postes 1$ 100 por umdad v a 100 postes por Km.!:

$ 8.200.000

Debe tenerse en cuenta que con

el importe que estimamos no se

paga ni el flete de los materiales
empleados.

$ 300.000.000

Este precno es una estimacion tan
baja que exime de todo comentario

1.000.000 de metros cuadrados de edificios, de estaciones, de casas para
' i$ 300 el metro cubiertol:

$ 300.000.000

En este calculo puede considerarse
que se ha tenido en cuenta como
méximo un tercio del valor real:

3.000.000 de metros cuadrados de terreno en la Capltal Federal y Gran
Buenos Aires a [sélo $ 300 el metro cuadradol

A este precxo, es ev1dente, que
no se encuentran terrenos en el
Gran Buenos Aires.




en todo el pais, a lo largo de los 24.455 .'K_m.'
de vias a i$ 0,20 el mzl':’v

$ 944.190.000

El calculo es bastante bajo te-
-niendo en cuenta que estos terre-
nos atraviesan grandes ciudades.

N

4.720.950.000 m® de terreno

49.000.00G de metros de rleles o sean 2.450. OOO toneladas de hierro (50 kg. por
metro) a /$ 150 la tonelada/:

$ 367.500.000

A $ 150 la tonelada, no se con-
sigue ni hierro viejo para fundir.

30.000 Km. de lineas telegraficas de varios hilos con todas sus instalaciones
técnicas a /$ 1.000 el Km./:

'$ 30.000.000

" “El calculo estimativo formulado
es muy inferior al valor real.,

$ 78.000.000

Todos sabemos que el precio de
los durmientes es muy superior
al consignado. i

El valor del terreno, los rieles, las lineas telegraficas,
los durmientes, los postes de alambrados, los galpo-

nes y algunos edificios menores sefialados acd,a pre- ; -
cios irrisoriamente bajos, representan un total de $ 2.927.890.000

Por los ferrocarriles y empresas subsidiarias se

pagé un total de. | T8 2.029.500.000

Lo que significa que se ha pagadoA de menos. $ 898.390. OOO

LA qué precio entonces se ha adquirido todo el material ferrov1arlo
si ya lo sefialado excede lo pagado en cerca de $ 900.000.000?

Veamos a continuacién cuél es ese material que practicamente puede
considerarse como’ regalado. ey




HE AQUI EL MATERIAL FERROVIARIO ADQUIRIDO
QUE, DE ACUERDO A LOS CALCULOS ANTERIORES,
HABRIA RESULTADO GRATIS.

El;primer ferrocarril que corrié en nuestro pais fué
5 ' 5 ] el Oeste, inaugurado el 29 de agosto de 1857.
u5 11—: ‘ OcomOtoraS Se constituyé con capital argentino y bajo la direccién

de argentinos. -

En 1885 las tarifas ferroviarias eran éstas:

F.C.O. (Argentino) 1* clase $ 0.036 por Km; 2* § 0.024.
-F.C.S. (Extranjero) 1* clase $ 0.050 por Km; 2+ $ 0.032.

Mis de 60.000 vagones de diversos tipos
En 1865 este ferrocarril llegé a Mercedes. En el balance de 1866 -en el F.C. O (Argentmo) las entradas sumaron
$ 13.000.000 y los gastos $ 7.500.000. En consecuencia la ganancia fué de $ 5.500.000. Ese mismo afio los. pasa)es, ‘

costaban: Por el Oeste (Argentmo) a Moreno 38 Km, 1* $ 30.00, 2* $ 21.00. Por el Sud (Extran;ero) o S. ?chente _
40 Km, 1* $ 45.00, 2* $ 30.00. T s R




MILLONES DE TONELADAS DE HIERRO DE LOS
PUENTES A LO LARGO DE LAS VIAS FERREAS

VARIOS EDIFICIOS DE : ESTACIONES MONUMENTALES
COMO LA ESTACION PRESIDENTE PERON,
CONSTITUCION, ETC.

CON ESTO TODAVIA NO SE HA DICHO TODO LO QUE
SE HA ADQUIRIDO CON LA COMPRA DE LOS FERRO-
CARRILES.

SIN EMBARGO, YA PODEMOS VER QUE EL VALOR
REAL ESTA MUY POR ENCIMA DEL COSTO DE LOS
ELEMENTOS NACIONALIZADOS.

VEAMOS ALGO DE LAS EMPRESAS SUBSIDIARIAS QUE
TAMBIEN INCLUYE LA COMPRA Y QUE DE ACUERDO
A LOS CALCULOS QUE HEMOS OFRECIDO, HAN PASADO
A PODER DE LA NACION, SIN COSTAR NADA, POR LO
QUE BIEN PUEDE AFIRMARSE QUE TODO ESTO HA_

SIDO REGALADO AL PAIS. —



LO QUE COMPRENDE G d o
EL DOCK SUR v s | ol

Edificios, terrenos y materiales adquiridos - e
con la compra de los ferrocarriles i
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EMPRESAS EN LAS CUALES EL LSTADO TIENE UNA PARTICIPACION
MERCED A LA ADQUISICION DE LOS FERROCARRILES

Empresas eléctricas de Bahfa Blanca. ‘
Capital $§ 10.000.000.- Propiedad del - 'Depésitos Frigorificos de San Juan S. A.
‘ Estado $ 1.400:000.

Compafifa de Tierras y Hoteles de
Compaififa de Muelles y Depositos del Alta Gracia. Capital $ 1.000.000.-

Puerto de La Plata S. A. . ~ Propiedad del Estado $ 110.000.-

Frigorifico de Productores de Uva de

exportar. Congelacién de frutas. Capital ,

$ 568.614,60.- Propiedad del Estado Automoviles. Transporte de pasajeros.
$ 124.981,12.- i ' '

Compaiifa Internacional de Transportes

. Compafiia de Transportes Expreso Villa-
longa S. A. Servicios combinados con
los ferrocarriles. Transportes de cargas,
encomiendas, equipajes, mudanzas, etc.

El Cdndor S. A. Servicio de pasajeros
entre Buenos Aires, Mar del Plata y
Miramar.




“EMPRESAS QUE PASARON A SER PROPIEDAD DEL ESTADO
CON LA ADQUISICION DE LOS FERROCARRILES.

ﬁﬂmﬂ‘ll;' l | el o
RITETY gl“‘m

Fomento del Norte Argentino Agricola Sociedad de Aguas Corrientes de Bahia
Ganadera e Inmobiliaria. Capital

$ 1.000.000.-

Blanca. Suministro de Agua.

Transportes Regionales Argentinos Compaiila de Transportes del Litoral
S R L ' S. A.

La Administracién del F.C.O. recorria
292 Km y daba el 9% de interés, con
tarifas mas reducidas que las de todos
los ferrocarriles sudamericanos y con ma-
yor puntualidad en el servicio.

El 28 de abril de 1890 venden el F.C.O.

(Por qué se vendio? :
Ferrocarrilera de petréleo. Explotacién f:i:,: d(li)(l)me;:;sufi:;os m::?oml

7,23 %.

de petréleo, afines y derivados.




EMPRESAS QUE PASARON A SER PROPIEDAD DEL ESTADO
CON LA ADQUISICION DE LOS FERROCARRILES.

Edificioc Paseo Colén 185 , Distribuidora Nacional . de Frutas .
Su valor asciende a $ 4.117.400 ‘ : Capital: $ 3.000.000

Frigorifico y Mercado del Once. Dock Sur. Actividades portuarias.

Hoteles Sudamericanos. Lineas econémicas Decauville.

Todos los elementos que hemos ido especificando y que perte-
necian a empresas extranjeras hoy son argentinos. Todo costé
$ 2.029.500.000.- pero el mismo dia de la compra valia m4s
v hoy ese valor ha aumentado hasta cifras insospechadas.
Se prueba asi, que la nacionalizacién de los ferrocarriles,
que comprende todo el sistema ferroviario y méds de
17.000 propiedades anexas, no solamente significé una etapa
fundamental en la obra de recuperacién nacional, sino que
ademds resulté una operacién comercial sumamente ventajosa.



' NOMBRE DE NUESTROS|
FERROCARRILES

Todas las lineas férreas sub-
sidiarias de las que se sefialan

en este mapa, llevan igual
denominacién.
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de $ 2000.000,paré pagar los mtereSes de capatales

‘extranjeros (deuda externa - reaseguros - transpor-

Ay

| ‘tes - teléfonos, ete.). Era dinero que perdiamos:

ms&%m"

9 10 n 12 nsn

Con el pago de la deuda
externa y la nacionali-
zacién de los servicios
ptblicos, ese dinero
queda en la Argentina
para beneficio de todos

~sus habltanfes.‘
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