


HE AQUI LO QUE SE HA HECHO DE 1943 A 1949
" POR NUESTRA FLOTA MERCANTE DE ULTRAMAR

RiO TUNUYAN
8.500 toneladas

RiO PARANA
12.890 toneladas

RiO DULCE
7.853 toneladas

RIO AGUAPEY
10.951 toneladas

RiO DESEADO
7.699 toneladas

RiO GALLEGOS
2.632 toneladas

RiO CHUBUT
8.382 toneladas

Ri0 DIAMANTE
9.345 toneladas

RiO BLANCO
4.470 toneladas

RiO SANTIAGO
3.400 toneladas

RiO IGUAZU
5.588 toneladas

RIO JACHAL
8.500 toneladas

RiO BELGRANO
8.400 toneladas

RiO JURAMENTO
6.440 toneladas

RiO GUALEGUAY
9.325 toneladas

RIO COLORADO
9.306 toneladas

RiO NEUQUEN
8.904 toneladas

11.024 toneladas

RiO PRIMERO
9.500 toneladas

RiO CUARTO
7.700 toneladas

RIO SALADO
12.100 toneladas

RIO DE LA PLATA

8.500 toneladas

RIO BELEN
8.400 toneladas

RiO CHICO
9.245 toneladas

RiO ATUEL
11.055 toneladas -

RIO BERMEJO
8.400 toneladas

RIO TEUCO
9.325 toneladas

RIO QUINTO
7.700 toneladas

RIO TERCERO
7.061 toneladas

RiO SEGUNDO
9.600 toneladas




Mixio

RiO MENDOZA

2.587 toneladas

RiO LUJAN
2.500 tonecladas

RiO SANTA CRUZ

4,931 toneladas

wsceiBii

RIO SAN JUAN
2.600 toneladas

RiO CARCARANA
4.600 toneladas

ASTRA 11
6.770 toneladas

RIO QUEQUEN

3.400 toneladas

BUENOS AIRES
10.844 toneladas

CORDOBA
10.844 toneladas

CORRIENTES
11.500 toneladas

ENTRE RiOS
10.844 toneladas

MENDOZA
10.844 toneladas

11.500 toneladas

SANTA FE
10.844 toneladas

TUCUMAN
10.844 toneladas

1.000 toneladas

1.000 toneladas

1.950 toneladas

PAMPA
1.950 toneladas

RIO SANTIAGO
3.796 toneladas

USHUAIA
10.800 toneladas

ARRIERO
10.760 toneladas

Cargucr

ARTILLERO

13.235 toneladas

AUSTRALIA
1.058 toneladas

CORACERO
13.235 toneladas

CAMPERO
*10.869 toneladas

DUBLIN
1.080 toneladas

EDIMBURGO
1.080 toneladas

FORMOSA
7.865 toneladas

FLETERO
10.869 toneladas

GLORIOSO
1.347 toneladas

GRANADERO
10.869 toneladas

HORNERO
10.869 toneladas

LANCERO
13.235 toneladas

MARINERO
10.869 toneladas

MEJICO
1.105 toneladas

MISIONES
8.080 toneladas

NAVIERO
10.869 toneladas

6.880 toneladas

10.869 toneladas

PARANA
4.876 toneladas

RECERO
10.778 toneladas

SUD
2.590 toneladas

ZELANDIA
1.058 toneladas

.F. AMEGHINO
10.100 toneladas

GRAL. MOSCONI
2.570 toneladas

ING.c HUERGO
5.526 toneladas

MIN. FRERS
11.348 toneladas

MIN. LOBOS
6.008 toneladas




SAN ANTONIO
17.300 toneladas

SAN CLEMENTE
3.160 toneladas

SAN MATIAS

7.500 toneladas B
g ; " r‘. ‘

SAN SEBASTIAN
* 4039 toneladas

S0y YOS e Y i

11.248 toneladas
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= Carga
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SAN JULIAN
16.723 toneladas -

E 13 DE DICIEMBRE
8

E CEIBO

11.724 toneladas

I Mixto

b

VRIS, |

MARGARITA
600 toneladas

§ Carga

GASESTADO
853 toneladas

! CHACO
7.780 toneladas

BETTY RYAN
9.960 toneladas

MABEL RYAN

9.960 toneladas -
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QUEQUEN
300 onelas g

CIUDAD DEL CABO
. 6. toneladas oo

EL GAUCHO

' 9.720 toneladas Eos:

SANTA ELENA

580 toneladas

GRAL. SAN MARTIN

12.736 toneladas :

AMERICANO
1.248 toneladas

ARGENTINO
5.350 onelad IR

ASTURIANO
.946 tonelada |

JOSE MENENDEZ

4.570 toneladas '

ESTRELLA AUSTRAL
4.000 toneladas

ESTE
1.440 toneladas

ATLANTICO
750 toneladas

ALTAMAR

4.500 toneladas

BAHiA BLANCA

950 toneladas _

SANTA MARIA
650 toneladas

CHUBUT
1.150 foneladas

LUCHO IV

800 toneladas

NAVEMAR
5.800 toneladas

PATAGONES
550 toneladas

PLEAMAR

7.880 toneladas :

RiO GRANDE

1.480 toneladas

DONA ROSA
2.500 toneladas

MARPLATENSE
2.200 toneladas

" NOVILLO
1.450 toneladas

1.007 toneladas

RECONQUISTA
8.888 toneladas

850 toneladas

LUCHO 11

900 toneladas

SAN BENITO
6.000 toneladas

SARANDI
846 toneladas




Ballen.

Ballen.

Ballen.
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Ballen.
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Ballen.
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BALLENERO I

Ballen.

BALLENERO 11

Ballen.

ey

BALLENERO 111

Ballen. ]

il

BALLENERO 1V

Ballen.
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BALLENERO V

Ballen.

el

 'BALLENERO VI

BALLENERO VIF

BALLENERO VIII

BALLENERO [X

BALLENERO X

Carga Carga Carga Carga

8. MARiA DE LUJAN .SANTA ‘MICAELA FRANCISCO ROCCO PASO DE M.. GARCIA TREBOL

._ ~ 6.000 toneladas 6.000 toneladas 1.000 toneladas 950 toneladas 800 toneladas

— : - ~ I 1

| Q‘I‘ll T Carga Carga I Mix(ol Carga o
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- CANOPUS CURUPAYTY EL CUIS JUAN DE GARAY BAHIENSE

i 6.000 toneladas 650 toneladas 3.537 toneladas 5.500 toneladas 630 toneladas
Carga Mixto l Mixto Petrol.

Carga

PR YIS EN TR

* SAN FRANCISCO
2 £00 toneladas

RIO NEGRO
900 toneladas

ERNESTO TORNQUIST
9.647 foneladas

ARPON
6.547 toneladas

CAZADOR
9.000 toneladas

R
ﬂfnl. e - Petrol. Petrol. Petrol. Petrol.
CONQUISTADOR .EXPLORADOR LIBERTADOR POBLADOR JUVENAL

%.7.905 toneladas

9.000 toneladas

Petrol.

TACITO
: _11.200 toneladas’

MIXTO
17 de Octubre

8.250 toneladas -

" 7.262 toneladas

fLa acciéon del Estado, intensamente preocupado en

crecentar nuestra riqueza, se evidencia claramente

en la realidad actual, que ofrece una marina poderosa

en manos de argentinos y al servicio exclusivo de los

intereses de la Nacion

163 BUQUES 950.000 TONELADAS

| e = AOS

20.000 toneladas

Petrol.

bl

RiO PLATENSE
2.340 toneladas

R R

'BARCO “EVA PERON”|




EN CONSTRUCCION

8.300 toncladas

PETROLERO

. 5,000 toneladas

PETROLERO
18.400 toneladas

PETROLERO
18.400 toneladas

PETROLERO
13.500 toneladas

PETROLERO

13.500 toneladas

PETROLERO

13.500 toneladas

PETROLERO

13.500 toneladas

PETROLERO

15.500 toneladas

PETROLERO
13.500 toneladas

PETROLERO
13.500 toneladas

BALLENERO

3.120 toneladas

FACTORIA
52.000 toneladas

7.000 toneladas

MIXTO
7.000 toneladas

MIXTO
8.700 toneladas

FRIGORIFICO
2.500 toneladas

MIXTO |
7.700 toneladase |

7.700 toneladas

8.500 toneladas

BALLENERO
3.120 toneladas

BALLENERO

3.120 toneladas

8.500 toneladas

8.500 toneladas

* BALLENERO

3.120 toneladas

MIXTO
8.300 toneladas

BALLENERO

3.120 toneladas

BALLENERO
3.120 toneladas

MAS DE 315.000 TONELADAS EN CONSTRUCCION
EN INGLATERRA, HOLANDA, SUECIA E ITALIA.

Este nuevo impulso que el Estado da a nuestra marina mercante ‘de ultramar,
le fijard un puesto de enorme significacién, abrird para los productos argentinos
todos los puertos del mundo y dird con la extensién de sus servicios cuanto se ha
agigantado un pueblo, bajo una guia segura, y con una fe que acrece cada dfa.




[TINERARIOS DE NUESTROS BUQUES DE MAR

Linea .a E. U. de N. A. 27 barcos f256i63dl
oneladas
e
Linea al Mediterraneo o 58455 _
(Génova) S . toneladas
1 _# |
Linea al N. de Europa, )
. Bélgica, Holanda, Inglaterr 5 barcos t35.lla9dl :
: y Alemania 1 oneac:
™ Linea al Caribe o Bakcos 10.188
- (Nueva Orleans) toneladas
\ o
: o .
Linea a la Costa Sur : 207.362
(Argentina) l A pcos toneladas
i o . : 106.063
Lmea al Brasil . 38 barcos tonslidae]
™ Linea al Caribe & 103.206
(Curagao) 3 toneladas ..‘
e W R t‘jv : | T
S ek (A“eat“ e "';’ ~ 4 barcos Pt
-Hamburgo
P msterdam-Ha g l‘ -
m EO' : Linéa a Brasil - 1 ban-co 9.760
l EE Lisboa-Boulogne-Londres - toneladas
‘ ‘ v‘ : 3 =
] Linea a Islas Georgias delT '* 16.19%

e r o S Sur - Noruega - Inglaterra - 2 barcos tone.ladasl
V7Eha - Curagao |
zm% Lm-ea a Uru‘gua;y-%asﬂ-s.ur 19.920

. . Africa - Golfo Pérsico-India- 2 barcos A
ﬂ% Australia - * e
M Linea a }Slas Géorgias 10 betocs 3.800
“ del Sur toneladas
— ' s ] Linea a Islas Canarias ‘
: 9.720
PR - (Tenerife) . 1 barco e
. . Bélgica (Amberes)
@ W | Linea Brasil-Espafia-Italia 1 barco Sfl,aog o
.0, l tonel as‘?;;;
i : 33.348 .
" Sin .itinerario 1o 3 barcos s
&‘ : 3 tonel-ad'aft

Simbolo de paz, mensajera de concordia, expresién elocuente de la gene-
rosidad de la tierra argentina, la bandera azui y blanca, encumbrada en lo
alto de los mdstiles de nuestra marina, ondea en todos los puertos del mundo,
donde su presencia jamds es resistida porque es segura prenda de amistad
que inspira respeto, que provoca admiracién, que obliga a la reciprocidad.



CREACION Y DESARROLLO DE NUESTRA
FLOTA FLUVIAL

1943

Red fluvial explotada por
empresas privadas.

Transportes escasos y ca-
ros.

Guerra 1939 - 1945, resta
al pais la entrada de ma-
terias primas, combustibles,
materiales y productos ma-
nufacturados procedentes
del exterior.

La adaptacion de nues-
tras industrias y la creacién
en nuestro pais de otras
nuevas para suplir la im-
portacién, origina una fuerte
demanda de transportes en
el interior del pafs.

La falta de vagones, lo-
comotoras, camiones, nafta,
etc., aconsejan desviar la

~ produccién que fuera posible
desde el Norte y Noroeste
argentino hacia los rios de la
mesopotamia para que ellos
lleguen desde los centros de
produccion alosde consumo.

Para ello eran insuficien-
tes las embarcaciones par-
ticulares que servian ese
¢rafico fluvial.

1944 :

Esa necesidad da origen
en 1944 a la creacion de la

Flota Fluvial del Estado.




La marina mercante argentina constituye una de las realidades mais asombrosas del
Gobierno de la Revolucién. Estd integrada por 1.198 barcos fluviales y 162 de ultramar, lo
que significa tener-navegando cerca de 1.500.000 toneladas, que cubren las necesidades internas
y abastecen el enorme trifico internacional. Hasta en el més lejano puerto del mundo es po-
sible encontrar hoy un barco argentino, con la bandera azul y blanca al tope, cargado de ricos
productos de nuestra tierra, que van destinados a pafses amigos con los cuales estrechamos los
vinculos amistosos y comerciales. Si sumamos al tonelaje mencionado el de los barcos en cons-
truccién, tenemos mas de 1.700.000 toneladas, realidad magnifica de una actividad comercial
esencialmente civilizadora. : :




TRAFICO ASCENDENTE

CLORIMNDAgRE

1946 PILCOMAYD
' FORMOSH

En la navegacién de rio el transporté. de cargas
a granel o en bolsas o fardos en grandes partidas,
resulta mas econémico si se utilizan convoyes
formados por varias chatas o barcazas sin motor

conducidos por an buque o remolcador con motor. Hasta 1943 nuestros rios sblo fueron surcados
por convoyes del sistema clasico: el buque con motor llevando una o dos chatas amarradas a sus
costados y una o dos a remolque detras, en larga fila. En cada chata es necesario, para. nave-
gar asf, contar con timén, anclas, luces y tripulantes. Ademads, por la profundidad y ancho de



 TRAFICO DESCENDENTE

1946

los pasos, un convoy de esa naturaleza no puede
llevar m4s de 1.500 o como maximo 2.000 to-

- neladas de carga.

Rompiendo con la rutina, la flota fluvial ha
adoptado el sistema americano de convoyes <a empuje>. las barcazas no' tienen ni motor ni
timén ni anclas ni tripulantes, van todas juntas firmementeamarradas, y el remolcador, colocado
detrés, las empuja. Asi se pueden llevar 10i 0 méas barcazas con 6 a 8.000 toneladas de carga,

lo que equivale a méas o menos 14 trenes, con un maximo de economia.




 OBRAS PORTUARIAS

1943 - 1949

Serie de atracaderos

Renovacién muelles alto
y bajo nivel y ampliacién
dirsena A.o Manzores_.

Construccién g-_ran\balnea-
rio Palermo - Belgrano.




Los trabajos de dragado para la conservacién de las profundidades necesarias para la navegacién
en las distintas rutas de acceso a los puertos del litoral maritimo y del sistema fluvial, se han reali-
zado con la maxima intensidad compatible con el estado actual del plante] flotante de la repar-

ticibn, dandose preferencia a las vias de navegacién de ultramar teniendo en cuenta el incremento

del trafico experimentado tltimamente.

La adquisicién del nuevo plantel flotante de dragado ha sido realizada no sélo para renovar el
actual, sino para encarar el programa de obtencién de mayores profundidades en las rutas

navegables y acceso a los puertos maritimos y fluviales.




PLANTEL FLOTANTE .«e DRAGADO

( POTENCIA )
* AUTOPROPULSORAS A SUCCION -

1943

*  SINPROP. CON DISPOSITIVO CORTADOR

'DRAGAS A CANGILONES
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ACIONALIZACION DE LOS PUERTOS

8. A/RES

PUERTO DE ULTRAMAR CON 300 METROS DE MUELLES, EMBARCADEROS CON .8 SECCIONES CON 43 CANALET
AS
PARA EMBOLSADO Y 8 TUBOS PARA GRANEL; 18 DEPOSIT(S CON 25.917 TONELADAS; 16 SILOS CON 6.800
, ELEVADORES; 5 GRUAS Y 5 LO oras 1 6.800 TONELADAS;

MISIONES

T L P SV S e R el S SR - e b4

PUERTO FLUVIAL CON 110 METROS DE PLANO INCLINADO; 5 GALPONES CON 913 M2; 1 PONTON EMBARCADERO
FLOTANTE DE l" 20 M X 9 10 M CALADO 150 CASlLLAS ETC

PUERTO DE ULTRAMAR CON MUELLE DE MADERA DE 238. 50 METROS DE LARGO 1 GALP()N PARA ALMACENAJE
DE 743 M* DE SUPERFICIE CUBIERTA, ViAS FhRREAS CASILLAS, ETC.

DE 300 METROS DE LARGO, 2 » DEPOSITOS CON 5310 M.
TONELADA DEFUERZA CADA UNA_

PUERTO DE ULTRAMAR CON 60 GUINCHES, 8 DEPOSITOS (53 TANQUES DE PETROLEO), 1.250 METROS DE MUELLE
_Y 49 KILOMETROS DE ViAS FERREAS.




Puerto Ing. White E

Puerto del Tigre
(San Isidro)

—

7

Puerto Bajada Grande




Puerto de Ybicuy

Los puertos en manos extranjeras eran un eslabén de la
cadena de explotacién e los capitales internacionales.
Como se ha visto, gran nﬁrﬁer'o de ellos eran verdaderas
posesiones de capitalistas extra’njefos. Los argentinos que los
transitaban teﬁian la sensacién de caminar por tierra extrafia.
Hoy esos puertos son argentinos y la firmeza de nuestro paso
dice con elocuencia del sentimieﬁto de orgullo que nos domina
al haber -reéonq'u'is'tado esos pedazos de suelo criollo.
Los beneficios de la explotacién de esos puertos iban al ex-
terior;'Ahoy» quedan acrecgntandd el - bienestar de Dl ‘

| ~ pueblo.
La politica portuaria que ayer era de explotacién cruda, hoy
es de fomento y tiende a promover el progreso de vastas
zohas que 4e4$tab’an libradas a .la- arbitrariedad del concepto'ﬁ

tipicamente capitalista que regia.




